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目前，已经实行共享试点主要是
以商场、商务区以及事业单位为主，
共同特点是泊位多，且为高密度的职
（商）住混合区。以环球港为例，作为
普陀区一大超级购物中心，拥有泊位
近1400个，到了晚上商场关门之后，
泊位的闲置率很高，可供利用的车位
资源丰富。

在环球港周边，有康泰公寓、白
玉新村、白玉大楼、金沙江公寓等近
十来个小区，其中有不少是老旧小
区，停车位配置不足，通过问卷分析，
小组发现，66%的车主在下班之后难
以找到车位，17%的车主需要占道停
车，居民对停车位的综合需求高达
83%，因此，在环球港实行错峰停车，
在市场需求上，潜力巨大。

在调研小组已经走访的试点中，
环球港的夜间停车价格是250元/月，
大华虎城300元/月，上海交大350元/
月，价格亲民，是一大优势。

调研小组发现，像环球港周边的
小区，停车价格并不昂贵，66%的居民
小区的价格在100-200元/月，尽管
环球港包夜价格比大部分的居民小
区价格高出 50-100 元/月，但只有
16%的受访居民认为该价格过高。
康泰公寓的居民王先生告诉小组队
员，“环球港的车位是地下车位，肯定
要比小区露天车位好，另外也要进行
管理，需要成本和投入，因此价格就
算高点，我们也表示理解。”

在价格设置上，大部分的场库均
表示，推出夜间停车，主要是为了方

便民生，也是积极配合上海市交通委
的工作，不以盈利为目的，此外，共享
的车位本身就是闲置资源，收回成本
即可，所以价格方面会充分照顾社会
需求。尽管大部分场库价格亲民，但
是徐汇的中山医院东院推出的价格
是400元/月，附近居民纷纷表示，该
价格过高，难以接受。

有如此大的市场需求，夜间停车
的服务应该供不应求，但是，调研小
组从各试点负责人那里了解到，运营
情况并没有想象中顺利。小组采集
到的数据是，中山医院东院划出了近
40个车位，截至7月初，出租的泊位
不足10个；环球港划定的近500个车
位中，截至本月，也只出租了接近30
个，利用率6%左右，上海交大的状况
好点，有近35个泊位被顺利共享，大
华虎城目前利用率也只有不到30%。

“宣传不够是导致利用率不高的
一个重要原因。大部分商场并没有
进行积极主动的宣传，中山医院仅仅
在正门口张贴了一块不起眼的告示
牌，目前已经是字迹模糊；上海交大
和光启城自身没有进行积极宣传，主
要宣传工作由合作的APP进行。”小
组负责人、华政研一学生丁辉说道。

一家提供停车资源共享的商场
负责人告诉队员，他们目前主要的宣
传方式有三种，一是通过在商场内设
置告示牌；二是通过微信公众号推
送，但是需要用户先关注；三是通过
商场的夜间墙体广告。这样的宣传
已经属于非常“立体化”了。

华东政法大学研究生实践团队暑期调研沪上共享停车资源使用现状

节假日白天不能停车吐槽最多
在市交通委的统筹以及各区住建

部门、交通部门的推动下，一种“错峰
停车”的新型模式正在全市兴起。作
为2017年政府十大实事项目之一，从
年初推进至今已经半年有余，该措施
实施效果究竟如何？近日，由华东政
法大学七名同学组成的“错时共享、停
车不难”调研小组，针对市交通委公布
的首批停车资源共享示范点，进行了
深入调研，包括上海交通大学、中山医
院东院、光启城、文定生活广场、宝山
大华虎城、月星环球港等十来个停车
场库以及周边近40个小区。

青年报记者 刘昕璐

为了让停车资源共享这一本属

于 2017 年政府十大实事工程项目

继续推进落实，该实践团队提出了

几种破解思路。

在宣传方面，除了试点单位自

身宣传外，小组建议，还可以发动行

政力量，通过小区橱窗、发放市民手

册、制定“本区域停车资源共享停车

地图”等途径，切实宣传到位，倡导

社会资源共享的理念。

在步行距离上，徐汇部分区域

以及大华虎城已经在实行“P+B”

（开车+共享单车）模式。实践团队

认为，通过共享单车解决最后 1 公

里难题，这个模式应当推而广之，在

经营性场库周边设置多个共享单车

停车点，增强共享单车的易接触性，

最大限度减少步行距离。

此外，停车时段也应尽量契合周

边居民作息规律。据悉，大华虎城就

针对不同的场库设置了不同的时段。

调研小组指出，作为新兴事物，

停车资源共享在全市范围内的实施

状况并非一帆风顺，接下来，调研小

组还将继续就目前停车资源共享的

运营模式、管理方式、利益纠纷协调

机制以及在运营过程中出现的现实

问题，进行深入调研，从理论和实践

两个方面对已经试点停车资源共享

单位的社会效果进行分析和调研，最

终将以综合调研报告的形式，提交给

市交通委，为民生项目建言献策。

目前，提供停车资源共享的单位
普遍提出节假日白天不提供停车服
务。在对环球港周边小区走访中，居
民反映最多的就是该项夜间停车服
务不能包含节假日的白天，有75%的
居民对此提出意见。

“节假日白天不能停车意味着周末
早上10点之前就要到车库把车挪出
来，否则就要按照10元/小时加收停车
费，一天就要产生接近百元的费用，实
在是不合理。而且就算我把车挪出来，
因为是周末，大家都休息，小区的车位
早就被停满了，还是找不到车位，那我
还不如在星期五晚上就停在小区周边，
反而省事了。”一位居民无奈表示。

寻求省心和最大便利，是居民停车
考虑的重要因素。因而，周末不能停车
成了周边车主在选择环球港、大华虎
城、光启城等试点错峰停车场的一大顾
虑。对此，调研小组也对原因进行了了
解，由于商场周末人流高峰的特殊性，
因此周末白天的车位优先用于商场客
户的停车，若对外开放，会影响商场经
营。当然，由于不同单位的性质不同，
以上海交大为代表的事业单位、以枫林
国际大厦为代表的商务楼则在周末可
以全天停车，不存在上述担忧。

除了节假日白天不能停车外，停
车时段的设置也是一大硬伤。大华
虎城部分场库停车时段是晚8点到
次日9点，环球港目前推出的停车时
段是晚7点到次日10点。环球港周
边小区41%的受访居民普遍表示晚
上7点以后才可以停进车库，时间太

晚。上班族的时间一般是朝九晚五，
停车高峰期出现在下午5点半到6点
半之间，有些单位甚至4点半就能下
班，停车时间更是要提前，对于7点起
停，部分车主觉得时间上无法契合。

“我觉得早上挪车的时间可以提
前到9点而不是10点，多出来的一
小时放到前天晚上，也就是 6 点停
车，这样更加符合居民的作息时间。”
一位小区居民提出建议。相比于上
述试点单位停车时间过晚，中山医院
的尴尬在于挪车时间过早。

另外，几乎在所有的试点中，停
车场到自己小区距离过远总是不能
回避的问题。中山医院对面小区的
居民反映，尽管小区到中山医院停车
场的距离在0.5公里之内，但是由于
停车场出口的设置和单行车道的影
响，停完之后需要多走两个红绿灯，
步行距离拉伸到1公里以上。

环球港和周边的白玉大楼、康泰
公寓之间步行距离在300米左右，但
样本中仍有16%的受众提到这个问
题。原因是由于环球港地下车库纵
深很长，从停完车到回家的路实际上
要算上车库到商场的距离，比目测距
离要长很多，部分小区居民表示步行
距离过大。

华政调研小组对回收的问卷进行
分析之后发现，在步行距离上，58%的
居民认为到停车场步行距离在1公里
之内是可以接受的，1-2公里之内的
接受度减至25%，17%的受访民众认为
只要有车位可停，无所谓步行距离。

调研小组在小区发放问卷。 受访者供图

市场潜力大包月价格便宜
但宣传力度不够利用率低

节假日白天不能停车以及
步行距离远亦成“拦路虎”

发动行政力量加大宣传、借鉴“P+B”做法通过共享单车减少步行距离
[建议]


