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青年报记者 刘晶晶

本报讯 2024年12月31日
22时，由上海城投公路投资（集
团）有限公司负责建设的上海北
横通道新建工程江苏路二级出
口匝道通车。此次通车是继
2024年8月主线全线通车后，北
横通道最后一处出口匝道通车，
标志着北横通道主线含所有匝
道均完成建设并投入使用。

北横通道江苏路二级出口
匝道西起江苏路一级出口匝道
分合流点，与江苏路一级出口匝
道同与西段主线相连；东至万航
渡路，全长约 1.2 公里，为单车
道+紧急停车带，小客车专用，通
行限高3.0米，匝道设计时速30
公里。

据介绍，北横通道新建工程
江苏路二级出口匝道由盾构法+
明挖形式组成，隧道盾构由东向
西先后穿越运营中的轨交11号
线、φ2400雨污合流管、北横通道
主线隧道、捷强烟草拔桩区、百
年优秀历史保护建筑兆丰别墅
群，于中山公园工作井顺利接
收。克服了周边环境复杂、沿线

构建筑物众多、盾构小转弯半径
等多项难题，是城投公路全面贯
彻“人民城市”重要理念的一次
崭新实践。

记者从上海城投公路获悉，
元旦前，S4公路奉浦东桥及接线
工程新建东桥也实现阶段性通
车，即南向北方向两条车道实现
开通运营，北向南方向继续走老
桥——奉浦大桥行驶。

据介绍，自开工建设以来，
建设团队克服建设工期紧、管线
搬迁工作复杂等困难，精确安排
施工工序，逐一破解难题，有效
解决了临时交通组织、市政排水
管网接入等难点，高标准、高质
量、高效率完成施工任务。

本次通车将初步改善过江
车辆的通行条件，等奉浦东桥全
面通车后，两岸地区的交通拥堵
问题也将得到有效缓解。后续
施工将对现状奉浦大桥引桥进
行整体抬升及病害处治，施工完
成后，这对“孪生双子桥”将同时
运行，携手服务申城，将进一步
加强奉贤、金山等区域与上海市
中心区的交通联系，为城市经济
发展注入新的活力。

青年报记者 郭颖

本报讯 2025年春运将从1
月14日开始，至2月22日结束，
为期40天。2024年12月31日，
上海召开2025年春运工作动员
大会，青年报记者从会上获悉，春
运期间群众出行需求旺盛，本市
对外客运总量预计创历年新高。

据市春运办研判，2025 年
春运客运总量持续增长，预计
对外客运到发总量 4961 万人
次，同比增长14%。其中，铁路
同比增长 16%，民航同比增长
9%，道路客运同比增长10%。

节前受学生流、务工流、探
亲流等多重客流叠加影响，发
送高峰预计在1月25日（腊月
廿六）前后；节后返程客流预计
在 2 月 4 日（正月初七）和 2 月
15日（正月十八）前后，呈现返
程双高峰。此外，本市大型客
运枢纽依然以虹桥枢纽到发客
运量最高，预计日均到发客流
56万人次，同比基本持平。

市内交通方面，客运量同

比持平，主要压力集中于枢纽
端集疏运。预计日均客运量
1362万乘次，同比增长1%。其
中，轨道交通日均852万乘次，
同比基本持平。地面公交日均
265万乘次，同比减少1%。巡游
出租车日均60万乘次，同比增
长14%。网约车日均179万乘
次，同比减少6%。水上客运日
均6万乘次，同比减少10%。

市内交通压力将主要集中
在对外客运枢纽地区的集疏
运，客运量预计在节前一周开
始逐步减少，1月29日（正月初
一）为最低值，2月4日（正月初
七）之后2至3天客运量基本快
速恢复至节前工作日水平。

路网通行方面，自驾出行
持续上升，对外路网通行保持
高位运行。随着小客车保有量
的不断增长和高速公路背景流
量提升，叠加春运返乡出行，预
计高速公路流量呈上升趋势，
日均车流130万-135万辆次，
同比增长3%-7%。

对外公路道口日均进出62

万-67万辆次，同比增长8%以
内。市内快速路处于相对低位，
日均流量165万-170万辆次，
同比下降4%-7%。高快速路流
量在时间分布上呈现两端高、中
间低的态势，对外道口节前出沪
流量高峰预计在1月25日（腊月
廿六），节后入沪高峰在2月4日
（正月初七）。此外，对外客流到
发高峰期间枢纽集散的快速路
压力较平日也有明显增长。

气象条件方面，气温略高于
往年，可能出现阶段性低温或冰
冻过程。根据气象部门预测，春
运期间本市平均气温较常年偏
高，降水偏少，客观上有利于春
运出行，但今冬明春不排除出现
阶段性区域低温或冰冻可能。

市春运办强调，本市各交
通运输系统应充分挖掘运能潜
力，重点加强客运枢纽、铁路客
运站、机场、旅游景区等客流密
集地区运力供给，视情通过加
密运力班次、增开加班车船，科
学调度调配，组织直通专线等
方式，切实提升运输能力。

随着10点的临近，出租车越
来越多，进入“短途车道”的出租
车也多起来——驾驶员已经接
过一车短途乘客，回来继续接
人。此时，他们无须在蓄车场排
队，直接可以通过“短途车道”前
往机场上客点接人。

记者留意到，“短途车道”设
有两道关卡，场内场外各有一
道，随着电子屏上显示车牌号、
离场时间、入场时间、里程数，会
出现“短途核验成功”，闸机栏杆
抬起，放车进入。

由行业协会、场站管理单位
和出租汽车企业联合发布的《虹
桥枢纽地区巡游出租车短途业
务运行管理规则》已在蓄车场门
口张贴，该《规则》显示，短途业
务认定标准为：始发自虹桥火车
站南北出租车上客点和虹桥机
场T2出租车上客点订单里程≤8
公里的订单；自上述上客点载客
发车后，空车返回原蓄车场用时
≤120 分钟；短途补偿机制仅对
前一单短途业务有效；符合上述
3个条件，每辆车当日可享受一
次短途补偿。

短途业务运行规则为：虹桥
火车站（南、北）与虹桥机场T2航
站楼两者承接的短途业务暂不
互认，即定点定时补偿；为保障
车辆入场秩序及减少车辆碰擦
事件，短途返场车辆需遵循场站
方管理要求按序交替放行入场，
并根据场内工作人员引导进入
相应车道内等待放行运营。

短途业务核验要求为：闸机
识别判定为非短途，须根据工作
人员引导立即驶离现场；闸机识
别判定为无订单，须根据工作人
员引导驶离，司机可在7日内向
其所属公司申诉，核实申诉成功
的车辆可在其公司反馈信息次
日起 3 日内，享受一次短途业
务。申诉补偿不可累计使用。

需要提醒的是，各相关方将
制定违规“黑名单”，在场站内发
生拒载、扰序、抛客等违规行为
均列入“黑名单”。一方面通报
各方，另一方面列入违规名单
的车辆在一定时间内不得享受
短途机制。场站管理单位将根
据现场运行情况临时调整管理
措施。

虹桥枢纽出租车“短途模式”元旦正式启用 记者“探路”

大数据精准核验 定点定时补偿

虹桥枢纽出租汽车“短途模式”今日投入运营。 青年报记者 吴恺 摄

昨天上午9点，位于温虹路申昆路的虹桥
机场T2出租车蓄车场外，跟往常一样，各种颜
色的出租车有序地鱼贯而入，等待迎接下飞机
的乘客，跟往常不一样的是，原先的车道“一分
为二”，多了一条“短途车道”。

今日起，虹桥枢纽出租汽车“短途模式”将
正式投入运营，昨日，青年报记者前往“探路”。

青年报记者 郭颖

此前，“短途模式”经过为期
两周的“测试”与试运行，目前现
场设备及判断系统较为稳定可
靠，达到设计预期。

“从12月18日开始测试和
试运行以来，我们一直在不断地
完善、不断地规范，比方说，短途
到底设定多少距离比较合理？
我们做了比较科学的测试，现在
设定了8公里、2个小时往返。”出
租汽车行业协会副秘书长李捷
透露，根据虹桥整个枢纽地区的
交通情况，最终确定了 8 公里，

“因为如果短途放得太多的话，
短途车道就失去了意义，可能会
导致正常排队时间越来越长。”

据介绍，根据试运行情况测
算，虹桥火车站每天的出租车量
达到6000多车次，其中短途800
多车次。“短途一天补偿一次，从
整体平衡上来说应该差不多。”
李捷说。

“每个驾驶员风格不同，我一
般早晚高峰时间在外面载客，中午
生意比较清淡的时候来虹桥枢纽
排队。每天机场、火车站各有一次
短途模式机会，还是够用的，两个
小时往返时间也比较合理。”锦江
出租驾驶员张智勇告诉记者，“短
途模式”从某种意义上来说，也是
提高了出租车驾驶员的收益。

据悉，浦东机场的“短途模

式”还有一个“人工核验”模式，
对于短途车可以发人工票。但
是虹桥枢纽地方较小，如果用人
工模式会造成拥堵，因此用大数
据来认定短途车，驾驶员的申诉
率也在慢慢减少。

市交通委方面表示，作为本
市重要交通枢纽，虹桥枢纽此次
推出的出租车短途运营模式，是
为了进一步提升出租汽车服务
水平，让广大旅客的出行更加便
捷、高效。后续，管理部门将密
切关注短途模式运营情况，督促
场站等现场单位加强管理，确保
春运、春节等重要节点枢纽站点
出租汽车运营有序。

大数据核验：短途车不用排队直达上客点

科学设定“短途”：里程8公里、2小时往返

最后一处匝道通车
北横通道主线含所有匝道完成建设

预计4961万人次！
2025年上海春运1月14日启幕


