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青年报记者 冷梅

本报讯“2025小黄人香蕉节”将于8
月31日在南京路步行街世纪广场落下帷
幕。今年暑期，南京路步行街推出“来南
京路 快乐一‘夏’”系列活动，通过多元IP
主题活动、营业时间优化及外摆场景拓
展，撬动客流与销售双增长。

增量背后，藏着南京路城市更新的深
层逻辑：让老建筑、老字号在新消费客群与
新业态中“开口说话”，南京路从“中华商业
第一街”向“世界级消费目的地”的转型，正
落在“老与新”的生动对话里。

老字号破圈，叩开Z世代心门
泰康食品的柜台前，捧着“疯狂动物

城”限定周边的年轻人排起长队——邵万
生、三阳等四大食品老字号与伊利联名，
以限定周边礼品撬动消费者热情，推动百
年老字号与Z世代深度互动。

今年暑假，更具创新性的是南京路消
费时段的拉长。从今年7月14日起，10
余家老字号将营业时间不同程度调整至
午夜，泰康食品摆起外摆位，杏花楼体验
店的夜宵糕点成了年轻人逛街的“新标
配”，稻香村外滩店延时段销售额甚至创
下新高。

不再困守“老味道”的单一标签，老字
号正用“历史底蕴+年轻表达”寻找与年轻
人的共鸣。就像老字号邵万生既守着糟
醉工艺的老规矩，也不忘和进店的年轻人
聊聊“哪个IP联名款更潮”，这波老字号

“疯狂动物城”限定周边也着实拓宽了思
路，找到了和年轻人对话的媒介。

位于南京路江西中路路口的老大同
的“破圈”方式也颇具巧思。其旗下品牌
老大同手作工坊成了南京路商圈里“老技
艺碰上新消费”的鲜活样本。这个始于
1854年“老大同酱园”的老字号，在工坊
里玩起了“大米的花样”，开发出深受年轻
消费者喜爱的创新产品——浓香鲜米乳、
大米冰淇淋以及米乳咖啡。

老建筑保护性更新，长出新业态
走到外滩“第二立面”，百年历史的外

滩·中央广场暑假里音乐啤酒正酣：穹顶
下的仲夏夜派对上，年轻人举着啤酒听乐
队演出，而在中央广场室内，脚下的地砖、
头顶的雕花，还是20世纪20年代中央商
场、美伦大楼的原貌。

中央商场投资有限公司党支部书记
吴婷华向记者介绍，外滩·中央开放以来，
运营情况良好，整体出租率和开业率保持

在70%以上，中庭开设常态化市集，且每季
度进行美陈更新、举办市场活动，项目月
均接待顾客超47万人次。今年6月，上海
首个覆盖全市所有离境退税网点的集中
退付点落地外滩·中央。如今，这栋老建
筑没被“圈起来加以保护”，反而成了“活”
的消费场所。

消费引力场，全时段串起“老与新”
南京路的更新，不只是“点”上的老地

标焕新，更是“面”上的生态重构。白天，
新世界城的奥特曼60周年展里，家长带着
孩子看经典剧集，年轻人举着主题周边拍
照——ACG嘉年华用二次元IP，让传统商
场成了“跨年龄社交场”；晚上，G-POWER
数娱节的电竞比赛刚结束，观众转身就钻
进旁边延长营业的老字号吃夜宵，160万
人次参与的文体活动，串起了“日间逛展+
夜间消费”的全时段闭环。

今夏，南京路以“稀缺性IP体验”为突
破口，首次将“喜羊羊+卡皮巴拉”“小黄
人”等国内外顶流IP引入南京路步行街。
喜羊羊与灰太狼、卡皮巴拉咔咔主题巡游
以“街区次元美陈+动态互动巡游+新品
首发”模式，打造沉浸式打卡场景；国际IP

“小黄人”则以“2025小黄人香蕉节”为载
体，联动消费品牌集群与骑趣赛事，提供

“吃喝玩乐购”一站式体验，推动南京路成
为暑期“潮玩目的地”代名词。

文体活动成为今夏商圈扩大影响力
的关键引擎。记者获悉，G-POWER数娱节
汇聚全国顶尖电竞战队，规模翻倍，线上
线下曝光量惊人，16天活动累计吸引超
160万人次现场参与，成为上海今夏“电
竞+消费”融合的标志性事件；MAGIC3篮
球赛则为商圈注入“体育+社交”新动能。

他们用十年科研破解单车盲区

“车外的眼睛”
助力智慧交通网联

一辆智能驾驶汽车驶近路口，车

载传感器高速运作，却依然存在盲区

——转角处的行人、大车遮挡下的电

动车，常常超出“车载眼睛”感知范

围。更棘手的是，当两辆智能驾驶汽

车相遇，各自算法都判断“我优先”，便

在路口对峙，谁也不让步。

在上海奉贤智能网联汽车测试示

范区，一排排架设在路侧杆塔上的感

知设备正在破解这一难题。这些拥有

“上帝视角”的“路侧眼睛”能全方位捕

捉车辆动态信息，弥补车载设备的盲

区，协调通行优先权，保障交通有序。

这套“协同式路侧单元精细化感

知系统”，由上海交通大学王亚飞教授

团队联合技术链上下游企业，历时十

年研发，构建起车路协同的感知基

座。 青年报见习记者 王馨怡

从算法验证起步
补齐“单车智能”短板

近年来，智能汽车产业发展迅猛，但
“单车智能”在复杂路况下仍存在感知盲
区与交互瓶颈，制约着行业整体发展。

“我们最初只是想验证智能驾驶算法
的效果。”王亚飞回忆，十年前，团队在校
内搭建了第一套路侧感知系统，希望用

“车外的眼睛”替代每辆测试车上昂贵的
传感器设备，降低测试成本。

随着研究深入，团队发现单车智能存在
天然局限性。在多车交会、复杂交互的场景
中，车载感知难以独立支撑高等级智能驾
驶，必须依靠车路协同来实现技术闭环。

这也意味着，智能汽车的发展不是
“单车革命”，而是系统协同的进化，离不
开路侧感知的支持。

测试中频现的车辆通行冲突也印
证了这一点，两辆车交会可能长时间互
不相让。“这时如果有一套高位视角的
感知系统，就能判断通行优先级，相当
于给智能汽车配备‘交通调解员’。”王
亚飞说。

“我们最初只做算法，但很快发现，如
果上游硬件不过关、下游接口对接不上，
中间的工作就无法真正落地。”面对国外
设备接口封闭等问题，王亚飞决定带队从
头做起。

三大技术突破
擦亮智能交通“慧眼”

面对路侧感知系统“看不宽、看不清、
用不好”等挑战，项目团队从硬件到算法、
从部署到运维，实现全链条技术突破。

如何让系统“看得更远更清”？传统
激光雷达面向车端设计，视角低、范围窄，
不适用于高位部署。研发团队围绕激光
模组进行自主研发，通过扩大反射振镜、
增加扫描维度，拓展感知视场。另外，还
引入了激光编码机制，为每束信号赋予

“身份证”，显著提升抗干扰能力。测试显
示，该系统视场角扩大7.4%，分辨率提升
50%，探测精度提升40%。

如何精准识别动态目标？路侧固定
视角下，背景相对静止但前景车辆快速移
动，容易导致算法“看错”目标。团队提出

“目标注意力区分网络”和“时空特征级联
机制”，动态赋权不同交通参与者的行为
变化，准确预测车辆突然加速、变向等复
杂行为。实测结果显示，位置误差降低
50%，识别精度提升11.8%。

如何提升部署运维效率？传统路侧
设备安装依赖人工调试，耗时且复杂。团
队开发了部署优化工具箱、自动标定系统
和远程调控云台，将部署时间从数小时缩

短至20分钟内。

打通产业链条
构建国产化完整方案

从激光雷达模组自主设计，到系统算
法深度融合，再到部署运维工具链开发，
团队与国内多家企业协同创新，打通上下
游技术链条，构建了完整的国产化解决
方案。

目前，该系统已在上海的奉贤、嘉
定、临港等智能网联汽车示范区投入运
行，为车企和智能驾驶企业提供真实场景
数据与决策支持，还推广到了深圳、杭州
等城市。项目成果还为三项国家标准提
供了技术支撑，获得国内外专利授权超过
50项。

2024年交通运输部等五部委推动包
括上海在内的20座城市开展“车路云一体
化”示范应用，团队的研究成果正成为这
一国家战略的重要技术支撑。

凭借这一成果，王亚飞团队在 2025
年上海市科学技术奖励大会上获得技术
发明奖一等奖。“获奖当然高兴，但更多
感到的是责任。”从十年前“能否不装在
车上”的设想，到如今路侧感知系统在全
国多地落地，“十年科研长跑”成为国产
智能交通从技术探索走向系统部署的重
要缩影。

而当这双“千里眼”从路侧望向未
来，不仅照亮的是车流穿梭的十字路
口，更是智能交通走向协同共生的时代
路口。

老字号联名+潮流IP，百年商业街形成新对话

南京路暑期客流销售双增长

王亚飞团队。 受访者供图


